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INFORMACJE OGOLNE

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy dla inwestycji pn.:
-PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ] NR 1188K UNIEJOW-CHODOWIEC-
CHARSZNICA, UL. SPORTOWA W MIEJSCOWOSCI MIECHOW-CHARSZNICA NA
DEUGOSCI 385M, OD KM 2+930,00 DO KM 3+315,00.”

Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest:

-zlecenie inwestora

-wizja w terenie

-aktualne normy i przepisy budowlane

-mapa z zaktualizowanym uzbrojeniem

- decyzje od organéw administracyjnych

- MPZP - Uchwata Nr XXXII/168/2005 Rady Gminy w Charsznicy z dnia 10-11-2005 r w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla gminy. Z pdzniejszymi
Zmilanamil.

Inwestor

Powiat Miechowski z siedzibg przy ul. Ractawicka 12, 32-200 Miechéw, w imieniu ktorego
dziata Zarzad Drog Powiatowych w Miechowie z siedzibg przy ul. Warszawska 11, 32-200
Miechow.

Przedmiot inwestycji

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej 1188K znajduje si¢ w wojewodztwie
matopolskim, na terenie powiatu: miechowskiego, miejscowo$é Miechow-Charsznica.

Celem inwestycji jest:

- Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej
poprzez wykonanie chodnika jednostronnego;

- Poprawa estetyki pasa drogowego;

- Odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni projektowanych oraz pasa drogowego
do istniejacego systemu kanalizacji deszczowe;j.




Zalozenia projektowe

Opis stanu istniejacego:

Fot.1 Istniejacy odcinek drogi powiatowej — widok na skrzyzowanie z droga powiatowa
1186K, koncowy odcinek opracowania.

Fot.2 Widok na istniejgce zagospodarowanie terenu — ul. Sportowa, drzewa do wycinki.




Fot.3 Widok na istniejgce zagospodarowanie terenu — ul. Sportowa, poszerzenie
jezdni/parking pod stadionem.

Fot.4 Widok na istniejgce zagospodarowanie terenu —skrzyzowanie ul. Sportowe;j i
Mickiewicza.




Fot.5 Widok na istniejagce zagospodarowanie terenu — poczatek opracowania,
skrzyzowanie ul. Mickiewicza 1 Kolonia-Chodow.

Obszar przebudowywanego odcinka stanowi istniejaca droga powiatowa klasy L 1188K,
ul. Mickiewicza oraz ul. Sportowa. Na odcinku objetym zakresem opracowania brak
chodnikéw, rowow przydroznych. W ramach projektu przewiduje si¢ wycinki drzew
zagrazajacych bezpieczenstwu oraz kolidujacymi z trasg drogi. Droga zostanie poddana
przebudowie, zostanie wprowadzony nowy system odwodnienia z nowymi spadkami
poprzecznymi jezdni oraz uregulowanie szerokosci jezdni do jednolitej na poszczegdlnych
odcinkach. Zostang rowniez wykonane chodniki, pobocza oraz zatoka postojowa.

Parametry istniejacych drog:

Droga powiatowa 1188K — ul. Sportowa

Lokalizacja

Ograniczenie jezdni kraweznikiem
Predkos¢ projektowa
Kategoria ruchu

Klasa drogi

[lo$¢ jezdni 1 paséw ruchu
Szerokos¢ jezdni
Poszerzenie jezdni na zatoke
Skrajnia pionowa

Szeroko$¢ pasa drogowego
Szeroko$¢ chodnika

teren zabudowany
obustronne

30 km/h

KR2

droga klasy L

1 x 2 pasy ruchu
5,9-6,3m
9,2-9,6m

450 m
9,00-13,60 m
brak




Droga powiatowa 1188K — ul. Mickiewicza

Lokalizacja teren zabudowany
Ograniczenie jezdni kraw¢znikiem brak

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Kategoria ruchu KR2

Klasa drogi droga klasy L
Szerokos¢ pasa ruchu 4,20-450 m
Skrajnia pionowa 4,50 m

Szerokos$¢ pasa drogowego 6,60m

Szeroko$¢ chodnika brak

Lokalizacja inwestycji

Inwestycja  zlokalizowana  jest na  terenie = wojewodztwa  malopolskiego.
Dziatka ewidencyjna 365, 391/1, 391/2, 442/1, 442/2, 465, 466, 467, 489/1, 489/2, 505 obr.
ewid.0007 Miechéw-Charsznica.

Zakres inwestycji objetych niniejszym projektem

Roboty drogowe w zakresie:

Rozbidrka elementow zagospodarowania kolidujacych z projektowanymi robotami
(znaki, przepusty, wycinka drzew, frezowanie nawierzchni gr.2cm, rozbidrka
nawierzchni utwardzonych w pasie drogowym);

Przebudowa drogi powiatowej 1188K odc. km 2+930 - km 3+000 ul. Mickiewicza
polegajaca na poszerzeniu jezdni do 5,0m, wykonaniu korytka jednostronnego oraz
pobocza utwardzonego po lewej stronie 0,75m — odcinek 1;

Przebudowa drogi powiatowej 1188K, ul. Sportowa na odcinku 315m w kilometrazu
poczatek - km 3+000, koniec - km 3+315.

* 0Odc.2 km 3+000 - km 3+166 szer. jezdni 5,50m z zatoka po lewej stronie
szer. 3,0m o nawierzchni bitumicznej, nowa nawierzchnia placu przy wjezdzie
na stadion o lgcznej szerokosci 9,0m, pobocze utwardzone po prawej stronie
0,75m, na odcinku do kilometraza km 3+048 korytka prawostronne, $ciek
przykraweznikowy z trzech kostek po prawej stronie od km 3+048 do konca
opracowania;

* 0dc.3 km 3+166 - km 3+315 szer. jezdni 5,50m, projektowany chodnik
lewostronny szer. 2,0m oraz pobocze utwardzone po prawej stronie 0,75m,
sciek przykraweznikowy z trzech kostek po prawej stronie do konca
opracowania,;

Budowa pobocza utwardzonego o szerokosci 0,75m po stronie prawej;

Przebudowa zjazdow indywidualnych ora publicznych;

Przebudowa skrzyzowania z drogg powiatowg 1186K;

Zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu zgodnie z warunkami wydanymi przez
zarzadcow;

Rektyfikacja pionowa studzienek istniejacych zlokalizowanych w nawierzchniach
projektowanych;




Demontaz istniejgcego oznakowania wraz z jego ponownym montazem. Wykonanie
nowej organizacji ruchu.

Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do projektowania

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430 ze zmianami);

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie sposobu
numeracji 1 ewidencji drég publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i
proméw oraz rejestru numerdw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom Dz.U.
2005 nr 67 poz. 582.

-Normy i literatura techniczna z zakresu obj¢tego niniejszym opracowaniem,

-Katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic - Warszawa
1997 r.,

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207 poz. 2016 z pdzn. zm.)—
Warszawa 2003

-Zalaczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach

ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

Uzytkowanie terenu

Droga powiatowa 1188K, klasa L zgodnie z oznaczeniami MPZP. Obszar zakresu
inwestycji znajduje si¢ na dziatkach 365, 391/1, 391/2, 442/1, 442/2, 465, 466, 467, 489/1,
489/2, 505 obr. ewid.0007 Miechow-Charsznica.

W stanie istniejacym szeroko$¢ pasa drogowego na odcinku przebudowywanym
waha si¢ w granicach 6,60- 13,60m. Szerokos$¢ pasa jest niezgodna z obowigzujacym MPZP
oraz Rozporzadzeniem, ktora wynosi minimalnie 12m. W trakcie wykonywania dokumentacji
projektowej wykonano analize niespetnienia tych warunkow. W ramach projektu przewiduje
si¢ wycinki drzew zagrazajacych bezpieczenstwu oraz kolidujgcymi z trasg chodnika.
Projektowana przebudowa drogi przebiega przez obszar zabudowany.

Istniejgca zabudowa

Projektowana przebudowa drogi przebiega przez teren zabudowany. Cato$¢ inwestycji
realizowana bedzie w obrgbie dziatek drogowych. W ramach inwestycji przewiduje si¢
nastepujace rozbiorki i demontaze:

- Rozbiodrka elementdéw zagospodarowania kolidujacych z projektowanymi robotami

- Przebudowa zjazdow;

- Wycinka drzew kolidujacych z projektowang budowa chodnika;

- Demontaz istniejagcego oznakowania wraz z jego ponownym montazem.
Frezowanie nawierzchni




FORMA I FUNKCJA PROJEKTOWANYCH ROBOT
DROGOWYCH

Przebudowa drogi 1188K — ul. Sportowa

- Przebudowa drogi powiatowej 1188K, ul. Sportowa na odcinku 315m w kilometrazu
poczatek - km 3+000, koniec - km 3+315. Niweleta drogi zostanie podniesiona o ok.
7cm (frezowanie 2cm + wykonanie warstw asfaltowych 9cm).

* 0dc.2 km 3+000 - km 3+166 szer. jezdni 5,50m z zatoka po lewej stronie
szer. 3,0m o nawierzchni bitumicznej, nowa nawierzchnia placu przy wjezdzie
na stadion o tacznej szerokosci 9,0m, pobocze utwardzone po prawej stronie
0,75m, na odcinku do kilometraza km 3+048 korytka prawostronne, §ciek
przykraweznikowy z trzech kostek po prawej stronie od km 3+048 do konca
odcinka;

* 0dc.3 km 3+166 - km 3+315 szer. jezdni 5,50m, projektowany chodnik
lewostronny szer. 2,0m oraz pobocze utwardzone po prawej stronie 0,75m,
sciek przykraweznikowy z trzech kostek po prawej stronie do konca
opracowania;

Na odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ przebudowe drogi powiatowej klasy L.
Projektowana droga posiada¢ bgdzie jedng jezdni¢ o szerokosci 5,50m i dwa pasach ruchu,
kazdy o szerokosci 2,75m. W ciagu ulicy do km 3+110 zaprojektowano zatoke lewostronng
o szerokosci 3,0m i nawierzchni z kostki. Na zatoce wyodrebniono 15 miejsc postojowych dla
samochodéw osobowych (3x6m) oraz 2 miejsca dla oséb niepetnosprawnych (3,6x6). Wzdhuz
kraweznikdw poprowadzono $ciek przykraweznikowy z trzech kostek brukowych
odprowadzajacych wode do projektowanych korytek $ciekowych. Po prawej stronie drogi
zaprojektowano pobocze utwardzone z frezowiny asfaltowej o szer. 0,75m. Nachylenie
poprzeczne jezdni 2%, pobocza 8%. Podtuzne zgodne z profilem drogi powiatowe;.

Chodnik lewostronny od km 3+166 bedzie ograniczony od strony jezdni krawgznikiem
betonowym wyniesionym 12cm  ponad krawedz jezdni (14cm  ponad  Sciek
przykraweznikowy) 1 obnizonym (w obrgbie zjazdéw), za$§ z drugiej strony betonowym
obrzezem wyniesionym 2cm ponad kostke brukowa. Spadek poprzeczny chodnikow
zaprojektowano jako jednostronny 2% w strone¢ jezdni. Spadek podluzny dostosowany do
niwelety drogi.

Chodnik na koncu opracowania zostanie dowigzany do istniejagcego chodnika przy
skrzyzowaniu z droga 1186K.

Skrzyzowanie droga powiatowa 1188K — droga powiatowa 1186K

- szeroko$¢ skrzyzowania: 18m
- szeroko$¢ jezdni drogi 1188K: 5,50m
- promien wylukowania krawedzi skrzyzowania: 6,00m

- wlaczenie drogi gminnej do drogi powiatowej pod katem 90°
- rzedna nawigzania: 327,71m n.p.m.

- spadek poprzeczny: 2%

Wymagana kolejno$¢ wykonywanych robot:
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1. usunigcie tat z asfaltu

2. ewentualne usunigcie oznakowania poziomego, pionowego

3. oczyszczenie powierzchni z resztek wody, zabrudzen, plam oleju itp. Z zastosowaniem
szczotek mechanicznych 1 kompresorow

4. frezowanie istniejacej nawierzchni na glebokos$¢ projektowanej wymiany warstw
bitumicznych.

5. zapewnienie przyczepnosci do nawierzchni powierzchni urzadzen obcych — Kratki
sciekowe, studzienki, krawezniki, §cieki poprzez: posmarowanie ich preparatem gruntujacym,
asfaltem na goracu, wklejenie tasm topliwych.

- skropienie powierzchni emulsjg asfaltowg 1 odczekanie na jej rozpad

Zalecenia dotyczace wykonania skropienia migdzywarstwowego :

Skrapianie podtoza nalezy wykona¢ rownomiernie za pomocg np. skrapiarki do lepiszczy
asfaltowych. Skropione podloze nalezy wylaczy¢ z ruchu publicznego poprzez zmiang
organizacji ruchu. Nalezy zastosowa¢ emulsj¢ asfaltowa w ilosci 0,7kg/m"2.

Po skropieniu nawierzchni emulsja asfaltowa nalezy odczeka¢ 1h w celu odparowania
wody i dopiero rozpoczaé¢ uktadanie warstwy $cieralnej nawierzchni.

6. Wykonanie naktadki

Wymagania dla warunkow przy uktadaniu MMA:

- podtoze musi by¢ czyste, nie moze by¢ na nim $niegu lub lodu.

- MMA nalezy wbudowa¢ przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, Nie
dopuszcza si¢ wbudowania MMA na mokrym podtozu.

- temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury okreslone;j
W ponizszej tablicy.

- temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5 st. C

przed przyrzzfgtlemem do W czasie robdt
Naprawa nawierzchni asfaltem lanym -2 0
Warstwa scieralna o grubosci > 3 cm 0 +5
Warstwa scieralna o grubosci < 3 cm +5 +10
Warstwa wigzaca -2 0
Warstwa podbudowy -5 -3

Remont drogi 1188K — ul. Mickiewicza

Zaprojektowano remont istniejagcego odcinka ul. Mickiewicza. W ramach remontu
przewiduje si¢ frezowanie istniejgce] warstwy Scieralnej oraz wykonanie nowej warstwy,
poszerzenie z wykonaniem podbudowy do szerokosci jezdni 5,0m. Przy prawej krawedzi
zastosowano korytko betonowe glebokie. Przy lewej krawedzi zaprojektowano pobocze
utwardzone z frezowiny szer. 0,75m. Spadek poprzeczny jezdni 2%, pobocza 8%.
Niweleta drogi zostanie podniesiona o ok. 7cm (frezowanie 2cm + wykonanie warstw
asfaltowych 9cm).




Przebudowa oraz budowa zjazdow

Projektuje si¢ przebudowy istniejacych zjazdéw indywidualnych i publicznych oraz
budowe zjazdu indywidualnego. Przecigcie osi zjazdow z osig drogi powiatowej pod katem
zblizonym do 90° (stan istniejacy i projektowany). W polaczeniu z jezdnig droga powiatowej
stosuje si¢ kraweznik obnizony, wystajagcy 2cm ponad krawedz drogi (+4cm od $cieku
przykraweznikowego). Krawedzie zjazdow wykonane w postaci skoséow 1:1 — zjazd w
chodniku, wylukowania R=3m — zjazd indywidualny, R=5m — zjazd publiczny. Zastosowano
pogrubienie warstw pod nawierzchnig oraz kostke brukowa gr. 8cm. Pochylenie podtuzne
zjazdu w obrgbie korony drogi dostosowane jest do chodnika (2%), na dtugosci nie mniejszej
niz 5,0m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne jest nie wigksze niz 5%, a na
dalszym odcinku nie wigksze niz 15%. Szeroko$¢ zjazdow zostanie dostosowana do
istnicjgcych, lecz nie wicksza niz szeroko$¢ jezdni drogi powiatowej. W przypadku
istniejgcych zjazdow o nawierzchni utwardzonej (z kostki, ptyt) nalezy nawierzchni¢ w
obrgbie pasa drogowego (poza chodnikiem w kierunku posesji) rozebra¢ oraz ponownie
utozy¢ z dowigzaniem do krawedzi chodnika.

Odwodnienie ukladu drogowego

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkow
podtuznych oraz poprzecznych. Woda opadowa zostanie odebrana przez system $ciekow
przykraweznikowych, a nastgpnie przez korytka betonowe glebokie 50x20x50cm.

Opis przebiegu drogi w przekroju podiuznym

Minimalne pochylenie niwelety jezdni 0,3%
Maksymalne pochylenie niwelety jezdni 10%

Niweleta projektowanego odcinka zaprojektowana zostala na maksymalnych
dopuszczalnych parametrach z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz majac
na uwadze minimalizacj¢ robot ziemnych. Poczatek i1 koniec projektowanego odcinka
nawigzuje do istniejagcej jezdni drogi powiatowej. Wartosci pochylen podluznych
projektowanego odcinka mieszczg si¢ w przedziale 0,33-5,10%. Niweleta zostata podniesiona
w stosunku do istniejgcej o 7cm.

Oswietlenie

Projekt nie przewiduje o$wietlenia uktadu drogowego.

10




Pobocze

W rejonie projektowanego $cieku w poboczu (strona przeciwlegla do projektowanego
chodnika) nalezy rowniez wykona¢ pobocze o szerokosci 0,75m (zgodnie z przekrojami
konstrukcyjnymi). Pobocze wykona¢ z nawierzchni z frezowiny asfaltowe;.

Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki gruntowe
oraz analiz¢ wytrzymalo§ciowg réznych rodzajow materiatlow jakie mogag by¢ uzyte do ich
budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ ukltadow warstwowych.
Trwato$¢ zmeczeniowg nowych konstrukcji nawierzchni obliczono stosujac kryteria Instytutu
Asfaltowego. Do obliczen przyjeto obciazenie obliczeniowe w postaci obcigzenia osig 115
kN, przy cisnieniu kontaktowym 850kPa i pojedynczym s$ladzie kotowym. Do okreslenia
odksztalcen i napr¢zen w nawierzchni pod obcigzeniem obliczeniowym, uzyto programu
komputerowego wykorzystujacego teori¢ wielowarstwowej potprzestrzeni sprezyste;.

Moduly sprezystosci poszczegdlnych warstw  konstrukcji oraz stale
materialowe warstw bitumicznych przyjeto z KTKNPiP a istniejacego podioza gruntowego na
podstawie rozpoznanych w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej rodzaju i stanu gruntow
wystepujacych w podtozu projektowanej nawierzchni.

Przyjeto okres eksploatacji nawierzchni asfaltowej — 20 lat.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych dla kategorii KR2 i dla grupy nosnosci gruntu G4. Zgodnie z opinia
geotechniczna, pod istniejaca konstrukcja nawierzchni jezdni drogi wystepuje grunt
bardzo wysadzinowy — pyl bezowy/ciemnobezowy oraz brunatnobezowy. Warunki
wodne s3 dobre, poniewaz na rozpatrywanym terenie w sondowaniach nie zostalo
nawiercone zwierciadlo wod gruntowych . Nie natrafiono rowniez na saczenia. Grunty
wraz z podbudowa spelniaja parametry nosnosci dla kategorii KR2.
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OBIEKTOW

Parametry techniczne

Droga powiatowa 1188K — ul.Sportowa

Lokalizacja

Ograniczenie jezdni kraweznikiem
Predkos¢ projektowa

Obcigzenie nawierzchni

Kategoria ruchu

Klasa drogi

Ilo$¢ jezdni i paséw ruchu
Szeroko$¢ pasa ruchu

Szeroko$¢ jezdni

Szeroko$¢ pasa

Pobocza

Skrajnia pionowa

Szeroko$¢ chodnika

Szerokos$¢ zatoki

Pochylenie poprzeczne jezdni
Pochylenie poprzeczne chodnika
Catkowita szeroko$¢ drogi — jezdnia + chodniki

Droga powiatowa 1188K — ul.Mickiewicza

Lokalizacja

Ograniczenie jezdni kraweznikiem
Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Kategoria ruchu

Klasa drogi

Ilo$¢ jezdni 1 paséw ruchu
Szeroko$¢ pasa ruchu
Szeroko$¢ jezdni

Szeroko$¢ pasa

Pobocza

Skrajnia pionowa

Szerokos¢ chodnika
Pochylenie poprzeczne jezdni
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UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH

teren zabudowany
dwustronne

40 km/h

115 KN/o$

KR2

droga klasy L

1 x 2 pasy ruchu
2,75 m
2X2,75m=5,50m
9,00-13,60 m
0,75m

4,50 m

2,00m

3,00m
jednostronny 2 %
jednostronny 2 %
7,50 m

teren zabudowany
brak

40 km/h

115 KN/o$

KR2

droga klasy L

1 x 2 pasy ruchu
2,50 m
2x2,50m=5,00m
6,60m

2x0,75m

4,50 m

brak
jednostronny 2 %




Przyjete konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujqco:

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi — nawierzchnia bitumiczna
( Typ ,N1’) — bez warstwy wyrownawczej, na istniejacych podbudowach

Projektowana warstwa Scieralna AC 11 S PMB 45 gr. 4cm
Projektowana warstwa wigzaca AC 16 W 35/50 gr. 5cm

Projektowana geosiatka weglowo-szklana 50 /50 przyklejona do warstwy -
wigzacej za pomoca emulsji asfaltowej

Istniejgca nawierzchnia asfaltowa gr. 4cm
Istniejaca podbudowa z ceramiki szkliwionej tamanej gr. 31cm
Istniejagca podbudowa z kruszywa naturalnego: pospotki zaglinione;j gr. 10cm
Istniejagca podbudowa z kruszywa naturalnego: piasku zaglinionego gr. 15cm

RAZEM: 69cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci) zgodnie z
KTKNPIiP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR2
Grupa nos$nosci: G4
h,=1,00m

0,65*h; = 65cm
65¢cm <69 cm

Warunek zostal spelniony

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi — nawierzchnia bitumiczna

( Typ ,N2a”) — z warstwa wyrOwnawcza o zmiennej grubosci na istniejacych
podbudowach

Projektowana warstwa Scieralna AC 11 S PMB 45 gr. 4cm

Projektowana warstwa wiazaca AC 16 W 35/50 gr. 5cm
Projektowana warstwa wyrownawcza AC 16 W 35/50, zuzycie 75kg/m2 gr. 1-8cm

Projektowana geosiatka weglowo-szklana 50 /50 przyklejona do warstwy -
wiazacej za pomoca emulsji asfaltowej

Istniejaca nawierzchnia asfaltowa gr. 6cm
Istniejaca podbudowa z kruszywa tamanego z grysu gr. 3cm
Istniejgca podbudowa z kruszywa tamanego: klinca 0,32mm z klincem gr. 21cm
zaglinionym

Istniejgca podbudowa z popiotu gr. 50cm

wielkopiecowego

RAZEM 90-97cm
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Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci) zgodnie z
KTKNPIP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR2
Grupa nos$nosci: G4
h,=1,00m

0,65*h; = 65cm
65cm <90-97 cm

Warunek zostal spelniony
Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi — nawierzchnia bitumiczna

( Typ ,N2b”) — z warstwa wyrownawcza o zmiennej grubosci na istniejacych
podbudowach

Projektowana warstwa Scieralna AC 11 S PMB 45 gr.4cm
Projektowana warstwa wigzaca AC 16 W 35/50 gr. 5cm
Projektowana warstwa wyrownawcza AC 16 W 35/50 zuzycie Sr. gr. 2-13cm
167.5kg/m2

Projektowana geosiatka weglowo-szklana 50 /50 przyklejona do -
warstwy wigzacej za pomocg emulsji asfaltowej

Istniejgca nawierzchnia asfaltowa gr. 4cm
Istniejgca podbudowa z ceramiki szkliwionej famanej gr. 11cm
Istniejagca podbudowa z kruszywa naturalnego: pospotki zaglinione;j gr. 10cm
Istniejagca podbudowa z kruszywa tamanego: klinca 0-32mm gr. 35cm

RAZEM:  71-82cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci) zgodnie z

KTKNPIP wyd. 2014:
Kategoria ruchu: KR2
Grupa nos$nosci: G4

h,=1,00m

0,65*h; = 65cm
65cm < 71-82cm

Warunek zostal spelniony

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi — nawierzchnia bitumiczna
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( Typ ,N2¢”) — z warstwa wyréwnawcza o zmiennej grubosci na istniejacych
podbudowach

Projektowana warstwa Scieralna AC 11 S PMB 45 gr. 4cm
Projektowana warstwa wigzaca AC 16 W 35/50 gr.5cm
Projektowana warstwa wyrownawcza AC 16 W 35/50, zuzycie $r. S0kg/m2 gr. 1-6cm

Projektowana geosiatka weglowo-szklana 50 /50 przyklejona do warstwy -
wigzacej za pomocg emulsji asfaltowej

Istniejgca nawierzchnia asfaltowa

gr. 4cm
Istniejgca podbudowa z ceramiki szkliwionej tamane;j gr. 3lcm
Istniejagca podbudowa z kruszywa naturalnego: pospotki zaglinione;j gr. 10cm
Istniejaca podbudowa z kruszywa tamanego: piasku zaglinionego gr. 15cm

RAZEM: 70-75cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci) zgodnie z
KTKNPIP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR2
Grupa nosnosci: G4
hz = l,OOm

0,65*h; = 65cm
65cm < 70-75cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi — nawierzchnia bitumiczna

( Typ ,,N2d”) — z warstwa wyréwnawcza o zmiennej grubosci na istniejgcych
podbudowach

Projektowana warstwa $cieralna AC 11 S PMB 45 gr. 4cm
Projektowana warstwa wigzaca AC 16 W 35/50 gr. 5cm
Projektowana warstwa wyréwnawcza AC 16 W 35/50, zuzycie $r. 50kg/m2 gr. 1-10cm

Projektowana geosiatka weglowo-szklana 50 /50 przyklejona do warstwy -
wiazacej za pomocg emulsji  asfaltowej

Istniejgca nawierzchnia asfaltowa

gr. 4cm
Istniejgca podbudowa z ceramiki szkliwionej tamane;j gr. 31cm
Istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego: pospoéiki zaglinionej gr. 10cm
Istniejaca podbudowa z kruszywa tamanego: piasku zaglinionego gr. 15cm
RAZEM:  70-
79cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci) zgodnie z
KTKNPiP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR2
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Grupa nosnosci: G4
hz = l,OOm

0,65*h; = 65cm
65cm <70-79cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika — ( Typ ,,N3°)

Kostka brukowa betonowa gr. 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa zaggszczona 1:4 gr. 4cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm E2>80MPa gr. 15cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm gr. 15cm

RAZEM: 42cm

Konstrukcja nawierzchni pobocza — ( Typ ,,N4”)

frezowina asfaltowa (destrukt z istniejgcej nawierzchni), utrwalenie gr. 8cm
powierzchniowe emulsja asfaltowa 65% szybkorozpadowa i grysem 2-4 oraz
grysem 4-6.3

Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm gr. 15cm
RAZEM: 23cm

Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej — ( Typ ,N5)

Kostka brukowa betonowa gr. 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa zaggszczona 1:4 gr. 4cm
Podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5mm E2>80MPa gr. 20cm
Podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. 31,5/63 mm gr. 20cm
RAZEM: 52cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi —
poszerzenie jezdni drogi ( Typ ,,N6a”) —z
warstwga wyrownawcza i nowymi podbudowami

Projektowana warstwa Scieralna AC 11 S PMB 45 gr. 4cm
Projektowana warstwa wiazaca AC 16 W 35/50 gr. 5cm
Projektowana warstwa wyrownawcza AC 16 W 35/50, zuzycie $r. 200kg/m2 gr. 8cm
Projektowana podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stab. mech. gr. 28cm
0/31,5mm
Projektowana podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stab.mech. gr. 30cm
31,5/63mm

RAZEM 75cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci) zgodnie z
KTKNPIP wyd. 2014:

16




Kategoria ruchu: KR2
Grupa nosnosci: G4
hz = l,OOm

0,65*h; = 65cm
65cm <75 cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi —
poszerzenie jezdni drogi

( Typ ,N6b’) — z warstwg wyréwnawczg i
nowymi podbudowami

Projektowana warstwa Scieralna AC 11 S PMB 45 gr.4cm
Projektowana warstwa wigzaca AC 16 W 35/50 gr.5cm
Projektowana warstwa wyréwnawcza AC 16 W 35/50, zuzycie $§r. S0kg/m2 gr. 2cm
Projektowana podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stab. mech. gr. 28cm
0/31,5mm
Projektowana podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stab.mech. gr. 30cm
31,5/63mm

RAZEM 69cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci) zgodnie z

KTKNPIP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR2
Grupa no$nosci: G4
hz = 1,00m

0,65*h; = 65cm
65cm <69 cm

UWAGA!
Na planszy drogowej DB.01c oznaczono zakres powierzchni do wykonania warstw

wyrownawczych po frezowaniu nawierzchni z okresleniem zuzycia i powierzchni —
warstwy: N2a-d, N6a-b.

Whioski:
Zarowno z kryterium spgkan zmeczeniowych nawierzchni jak i z kryterium deformacji
strukturalnych podtoza gruntowego wynika, ze uzyskana trwato$¢ projektowanej nawierzchni

jest wystarczajaca. Nalezy zauwazy¢, ze decydujacym o trwatosci byto kryterium spekan
zmeczeniowych nawierzchni.
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Statecznos¢ skarp i nosnosé podtoza

Podtoze gruntowe doprowadzone do GI, stanowigce podloze pod konstrukcje
nawierzchni drég, powinno charakteryzowac si¢ nastepujagcymi parametrami:

- drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E2>100 MPa, Is>1,00,
- drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E2>120 MPa, Is>1,03.

Roboty ziemne

Roboty ziemne polegac¢ beda na zdjeciu humusu oraz wykonaniu wykopdéw pod tereny
budowy poszerzenia jezdni, poboczy oraz chodnika i zatoki postojowej. Roboty ziemne
nalezy wykonywac¢ w porze suche;j.

Obiekty inZynierskie

Na obszarze inwestycji nie znajdujg si¢ zadne obiekty inzynierskie.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Stala organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu z elementami BRD, obejmujacy odcinek
projektowanej drogi zostanie wykonany jako odrgbne opracowanie. Projektowane
oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z zalgcznikami Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie szczegdtowych
warunkoéw technicznych dla znakow i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach. Wymiary znakow wykonanych
w zwigzku z planowang statg organizacja ruchu musza by¢ tej samej wielkos$ci co stosowane
na analizowanym odcinku. Ponadto oznakowanie poziome winno charakteryzowac sig:

- dobrg widocznos$cig w dzien 1 w nocy, a takze podczas opadow deszczu,

- dobra 1 jednoznaczng czytelnoscig znakow,

- zachowaniem prawidtowo$ci wymiarow geometrycznych,

- odpowiednig szorstko$cia, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest

umieszczone,

- wysoka trwalo$cia 1 odpornoscia na $cieranie

Projektuje si¢ demontaz wraz z ponownym montazem oznakowania pionowego. Po
ustaleniach z Zamawiajgcym nalezy takze przewidzie¢ dodatkowe znakowanie pionowe oraz
pionowe.
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ORGANIZACJA PLACU BUDOWY

Organizacja i etapowanie robot na budowie a w szczegdlnosci etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektéw dla drog oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia
robot z uwzglednieniem wszystkich zapiséw decyzji sSrodowiskowej a w szczegolnosci:

e place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢

W sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie
jego powierzchni a po zakonczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrocony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezytg starannoscia zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi

zanieczyszczeniami wynikajacymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki
Z olejem magazynowa¢ pod zamykang wiatg, zabezpieczy¢ materiaty do budowy
drogi, okresowo wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obshlugi
samochodow i maszyn roboczych

e podczas prowadzenia prac w rejonie ciekow wodnych nie dopusci¢ do

zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pylem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

e zdjeta warstwe gleby z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i ponownie

wykorzystaé

e odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy sktadowac i1 segregowaé oraz

przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy

e zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie usuwana

przez uprawnione podmioty
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4 ZESTAWIENIE RYSUNKOW

Plansza orientacyjna skala 1:5000 DW.00
Plansza drogowa skala 1: 500 DW.0la
Plansza drogowa skala 1: 500 DW.01b
Plansza drogowa — oznaczenie warstwy wyrownawczej skala 1: 500 DW.01c
Profil podtuzny skala 1:500/500 |DW.02
Profile poprzeczne skala 1:100/100 |DW.03
Przekrdj istniejacy A-A skala 1:25 DW.04
Przekréj projektowany A-A skala 1:25 DW.05
Przekrdj istniejgcy B-B skala 1:25 DW.06
Przekréj projektowany B-B skala 1:25 DW.07
Przekrdj istniejgcy C-C skala 1:25 Dw.08
Przekréj projektowany C-C skala 1:25 DW.09
Przekrdj istniejacy D-D skala 1:25 DW.10
Przekroj projektowany D-D skala 1:25 DW.11
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ZAYL.ACZNIKI

Zastosowane materialy

Kostka brukowa betonowa
Wymiary 8x10x20cm
Bezfazowa

Kolor szary na chodniku
Kolor czerwony na
obnizeniach

Kraweznik drogowy
betonowy

Waga brutto: 98 kg
Wymiary: 15 x 30 x 100 cm
Kolor — szary

Element wibroprasowany

Obrzeze betonowe

Waga: 53 kg

Wymiary: 8 x 30 x 100 cm
Kolor — szary

Element wibroprasowany
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Korytko sciekowe glebokie
Wymiary: 50 x 20 x 50 cm
[lo§¢ na mb (szt.) 2
Klasa betonu B-25

Kolor — szary

Element wibroprasowany

Kraweznik najazdowy
Waga: 69 kg

Wymiary: 15 x 22 x 100 cm
Kolor — szary

Element wibroprasowany

Element najazdowy, ktory
posiada specjalnie
wyprofilowane lico. Jest nizej
zakotwiony (22 cm
wysokosci), co pozwala na
tagodniejszy i1 bezpieczniejszy
przejazd
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